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PRUBEH ZAVODU - 1:8 IC BUGGY/TRUGGY

1.B. Pridéleni zavodu

1.1.B. Zavody Mistrovstvi Ceské republiky (dale jen MCR) se konaji na tratich, které musi
splnovat obecné platné parametry (doporucena min. délka 250 m, Sitka 4 m).

1.2.B. Potadatel by mél v Zzadosti o ptidéleni zavodu MCR uvést alesponi jeden nahradni termin,
aby bylo mozno zavod ptidélit 1 v pfipad¢ terminové kolize.

1.3.B. Piidéleni zdvodu MCR a jeho zapsani do kalendate je bezplatné. O ptidéleni zavodu MCR
rozhoduje piedseda sekce.

2.B. Startovné

2.1.B. Vysi startovného urcuje predseda sekce. Pro rok 2011 je stanovena vyse startovného 500, -
K¢ . Pro ne€lena RCACR je startovné 1000,-K¢.

2.2.B. Pro jezdce, ktefi se do zavodu nepiihlasi s dostatecnym piedstihem (obvykle do c¢tvrtka

12,00 hod. pred zavodem), miize poradatel uctovat zvysené startovné o 100,- K¢. Ptihlasky jsou
piistupné na strankach RCACR.

3.B. Pocet a systém zavodii
3.1.B. Serial MCR se bude skladat ze 7 zdvodi, pfi¢emz se budou $krtat 2 nejhorsi vysledky.

3.2.B Zavod Buggy IC probéhne formou patecnich volnych tréninki, sobotnich kvalifika¢nich a
findlovych jizd.

3.3.B Zavod Truggy a Buggy E pak prob&hne ve stejném zavodnim vikendu jako buggy IC, ale v
ned¢li

4.B. Klasifikace zavodu

4.1.B. Bodové ohodnoceni za celkové dosazené umisténi v zadvod¢ je 100 bodi za 1. misto a dale
pak 96, 92, 88, 84, 82, 80, 78, 76, 74, 73, dale pak -1 bod za kazdé dalsi misto.

4.2.B. Do hodnoceni se vzdy a za vSech okolnosti zapocitdvaji pouze neskrtané vysledky.
V ptipad€ bodové shodnosti je rozhodujici vétsi pocet vitézstvi ev. lepSich vysledk.
V ptipad¢ dalsi rovnosti rozhodne vysledek z jejich posledniho spole¢né odjetého zavodu.

4.3.B. Kategorie juniofi (do 17 let véku) a kategorie 40+ ( od 40 let véku) obdrzi stejny pocet
bodl pro samostatné bodovani jako v celkové klasifikaci.



4.4.B. Jezdci, ktefi nejsou &leny RCACR, se do celkového hodnoceni nezapogitavaji.

5.B. Podminky pro poradani zavodu

5.1.B. Potadatel je povinen pro startujici zajistit odpovidajici podminky: vodu (pro myti modela
po celou dobu zavodu), vzduch (min. 1 vyvod pro staly odbér po celou dobu zavodu), el. proud
(pouze pro pfistroje souvisejici se zavody), zakryty prostor pro fizeni modelll a pro odkladdani
vysilaca.

5.2.B. Na f#idici v&Z musi byt uvolnén prostor pro zavéseni prenosného banneru RCACR.
Poradatel dale zajisti pro pofadani zédvodu casoméfice, technického komisate, startéra a
rozhod¢iho (rozhodéi musi mit platnou licenci a #idi se pravidly vydanymi prezidentem RCACR,
nesmi vykondvat nebo zastupovat jinou funkei).

5.3.B. Boxova ulicka musi byt vyvySend, pfiCemz snimaci zafizeni musi byt umisténo pied
vjezdem do tohoto prostoru. Najezd musi byt upraven tak, aby branil vjezdu vysokou rychlosti do
boxové ulicky (retardér, Sikana, ...). Ta musi byt oddélena bezpecné od pracovniho depa. Najezd
a vjezd z trati 1 na trat’ musi byt bezpecny. Prostor startu a cile by mél byt umistén v blizkosti
boxové ulicky.

5.4.B. Poradatel provede oznaceni pozice jezdcii (1-10/15) na vézi tak, aby zdvodnik stal na misté
podle jeho potadi v dané rozjizd’ce a ptimo pod nim v depu jeho mechanik!

5.5.B. Povinnosti poradatele je rozeslat v dostatecném ptedstihu pred zdvodem (min. 1 mésic)
propozice k zavodu.

5.6.B. Doporucuje se, aby poradatel zajistil ceny pro deset nejlepSich jezdcl v celkovém potadi,
dale pak pro tfi nejlepsi juniory a tii nejlepsi jezdce 40+. V ptipad¢ mensiho poctu soutézicich v
dané kategorii mize poradatel vyhlasit pouze 3 nejlepsi v celkovém potadi, 1 nejlepSiho juniora a
seniora 40+.

5.7.B. Poradatel je povinen byt vybaven kontrolnimi prostfedky pro piipadné feSeni protestd
tykajicich se parametrit modeld.

5.8.B. Odborna komise urci finan¢ni sankce klubu v pfipad¢ nedodrzeni povinnosti pii poradani
zavodu.

5.9.B. Poradatel je povinen zpracovat do 48 hod. po odjeti zavodu vysledky a spolecné se
zpravou predlozit pfedsedovi sekce RCACR.

5.10.B. Poradatel zajisti alesponi 2 nahradni nasazovace pro ptipad nemoZznosti nasazovani
zavodnikem (napf. zdravotni problémy atp.).



6.B. Uéast v zavodé

6.1.B. Technicka a formalni pfejimka modelt probéhne v den zavodu dle propozic vydanych
poradatelem. Jezdec ma pii piejimce povinnost predlozit ke kontrole poradateli tii odlisné
frekvence (neplati v ptipadé pouziti DMS systému)

6.2.B. K zavodu miiZe byt pfipustén pouze jezdec, ktery méa na svém modelu vyznacena startovni
Cisla. Po celou dobu soutézniho dne je zavodnik povinen pouzivat jeden model s karosérii
oznacenou startovnim ¢islem umisténym na karoserii modelu tak, aby bylo ¢itelné. Bez tohoto
radné viditelného oznaceni nesmi rozhod¢i povolit nastoupeni na start jizdy. Potadatel je
opravnén provést oznaceni modelu — podvozku.

7.B. Trénink

7.1.B. Povinnosti potadatele je tyden pied zdvodem uzavfit trat, a to nejméné od pondéli do
patku.

7.2.B. Pro MCR potadatel musi umoznit v patek pied zdvodem 3-hodinovy trénink. Doporu¢eno
v dob¢ od 15 do 18 hod. V den zavodu musi potadatel jezdcim umoznit volny trénink v trvani
nejméné jedné hodiny.

7.3.B. Pfi tréninku potadatel neruc¢i za ptipadné kolize. Tréninku se mulze zcastnit kazdy
zavodnik, ktery se fadn¢ pfihlasil k danému zdvodu na internetovych strdnkach RCACR.

7.4.B. Rozd¢leni skupin se provede podle registracnich Cisel vzestupné a s maximalnim poctem
10ti az 15ti zavodnikl ve skupiné (pokud to podminky dovoluji). Prvni zavod se pojede dle
startovnich ¢isel, dalsi zavody dle pribézného potadi (rozuméno bez skrtani), ptiCemz mize dojit
k presunuti zavodnika nahoru ¢i dold podle vykonnosti. Toto je pln€ v kompetenci ¢asoméfice.

7.5.B. Potradatel muze vyhléasit méfeny trénink (doporuceny cas trvani v délce 5 min. pro
odzkouSeni organizace a méteni).

8.B. Kvalifikace

8.1.B. Casoméii¢ rozdéli jezdce do skupin podle registraénich &isel vzestupné po deseti
(maximalné 15ti — pokud to podminky dovoluji). Jako prvni startuje skupina s nejvyssimi
pravo zatadit jezdce s vyssim startovnim ¢islem do skupiny s jezdci s niz§imi startovnimi ¢isly na
zéklad€ prokazateln¢ vysSsi vykonnosti dané¢ho jezdce nebo pii problému nasazeni nckolika
jezdct jednoho klubu ve stejné rozjizd'ce.



8.2.B. Pred startem jednotlivych rozjizd¢k je odpocitavan piipravny ¢as (3 min., 1 min., 30 sec.,
10 sec. do startu rozjizd’ky). Rozjizdky zacinaji tzv. ,,letmym startem* (na pokyn ,,Cas bézi*), kdy
modely projizdéji plynule drahou v ur¢eném sméru a nevyckavaji, neotaceji a nezastavuji se pred
smyckou. Porusenim tohoto pravidla mizZe byt zadvodnik potrestan penalizaci 10 sec. Stop/go

8.3.B. V pfipravném case je zakdzané zkracovani traté (vyjimku miiZze tvofit vyznacend unikova
zona) Do jednotlivych kvalifika¢nich rozjizdék je povoleno modely poustét pouze z prostoru
depa. Start fidi startér. PoruSeni téchto pravidel pred startem ma za nasledek ztratu jednoho kola
v dané rozjizd’ce. Poté se jiz pfi prvnim protnuti smycky zacind kazdému zavodnikovi pocitat
vykon.

8.4.B. Pro kvalifikaci jezdce do finalovych jizd je nutné dosaZzeni vysledku, ktery je nutny pro
zatazeni do celkového potadi kvalifikace (odjeti a zméteni jednoho okruhu).

8.5.B. Upravy trati a opravy mohou byt provadény pouze po odjetych jednotlivych kolech

kvalifikacnich rozjizdék, pokud to neni nutné z bezpecnostnich divodi a to po konzultaci
s hlavnim rozhod¢im.

9.B. Kvalifika¢ni systém
9.1.B. Kvalifikaéni systém tvofi 5 rozjizdek o trvani 5 minut (+ 3 min). Rozhodujicim kritériem
pro sestaveni potadi v jednotlivych kvalifikanich rozjizd’kach je potadi ze vSech jizd daného

kola rozjizdek.

9.2.B. V kazdém kole jezdci ziskaji body podle pofadi sestavené¢ho podle poctu ujetych kol a
dosazenych c¢asu.

9.3.B. Zapocitavaji se tii nejlepsi dosazené vysledky.

9.4.B. Z divodu vyssi moci a ¢asové tisn¢ poradatele, je mozné odjet mensi pocet rozjizdek.

5 odjetych rozjizdek 3 zapocitavané
3 a 4 odjeté rozjizd’ky 2 zapocitavané
1 a 2 odjeté rozjizd’ky 1 zapocitavana

9.4.B. Pro vSechna kola je maximalni po¢et bodii udélenych nejrychlejsimu jezdci rovny poctu
zuCastnénych jezdch v zavod€ +5. Druhy nejrychlejsi ziskd maximum minus 2 body. Tieti
nejrychlejsi ziskd maximum minus 3 body. Az k posledni pozici po jednom bodu. Pokud jezdec
nedokon¢i ani jeden okruh, nebudou mu pfidéleny zaddné body. V kazdém kole pfi stejném
dosazeném vysledku budou body pfid€leny stejné kazdému jezdci a dal§i umistény jezdec
dostane o bod mén¢.

9.5.B. V ptipadé bodové rovnosti zapocitanych vysledki u dvou nebo vice jezdct rozhoduje o
jejich umisténi dalsi nejlepsi dosazeny vysledek. Pokud je 1 ten shodny rozhodne dalsi dosazeny



vysledek. Pokud je i ten shodny, rozhodne vétsi pocet ujetych kol a dojezdovy cas v nejlepsi
rozjizd’ce.
9.6.B. Po kazdé rozjizd’ce vyvesi poradatel celkové poradi vSech jezdcti v dané sérii rozjizdék.

10.B. Finalové jizdy

10.1.B. Semifinalova skupina A se vytvoii z jezdct, ktefi se umistili v kvalifika¢nich jizdach na
lichych mistech a semifinalova skupina B z jezdcti, ktefi se umistili na sudych mistech.
Finalové jizdy se jedou v poc¢tu 10 nebo 12 zavodnikl. Pocet uptesni poradatel pii rozprave.

10.2.B. Finalové jizdy se zacinaji vzdy skupinou B.

10.3.B. Do semifindle A a B postupuji jezdci, kteti se umistili na prvnich 14 (16) mistech
kvalifikace a jsou rozdéleni na sudd a lichd (skupina A a B), poptipadé 1. — 20. misté pii
maximalnim poctu 20 ucastnikll zavodu.

10.4.B. Do ctvrtfindle A a B jsou pak zafazeni jezdci na 15. — 28. (17-32) misté, dle stejné¢ho
klice.

10.5.B. VSechna nizsi finale se jedou na 15 minut a z téchto finale postupuji 3 (4) nejlepsi jezdci
do vyssiho findle.

v

ucastnici slouc¢i do jedné jizdy a postupuje 6 (8) jezdc.
10.7.B. Semifinale se jede na 20 minut. Z kazdého postupuje nejlepsich 5 (6) jezdct do finale.

10.8.B. VSichni jezdci pravé odjetého semifindle ponechavaji bezprostiedné po odjeti modely po
dobu trvani druhé semifinalové jizdy na misté k tomu uréeném poradatelem.

10.9.B. Finale se pak jede na 30 minut. Po ukonceni findlové jizdy jsou vSichni ucastnici finale
povinni ponechat modely (tato povinnost plati i pro jezdce, ktefi findlovou jizdu nedokon¢ili)
v prostoru startu a cile (popf. na misté poradatelem k tomu urceném) po dobu alesponi 10 min. pro
ptipadnou technickou kontrolu. Model je ptedan do tohoto prostoru bezprostfedné po dojeti! Pii
nedodrzeni téchto podminek je soutézici diskvalifikovan z celého zavodu.

10.10.B V pfipad¢, ze zavod nemuze byt zcela dokoncen z divodit vyssi moci, konecné potadi
bude urceno nasledovné:

Do celkového potadi se zapocita potradi z nizsich odjetych finalovych jizd az po findlovou jizdu,
ktera byla absolvovana skupinami A i1 B. Od finéle, kde neprob&hly ob¢ jizdy A 1 B, se pak urcuje
poradi dle rozjizdek.



11.B. Start

11.1.B. V ptipravném case finalové jizdy (3 min.) ma kterykoli z jezdci moZnost odlozit start a
vynutit si tak max. 10 minutovy odklad z divodu ptipadné poruchy modelu (¢as na vynuceny
odklad startu je tfeba dodrzet a trat’ je po celou dobu uzaviena). Tato moznost miize byt vyuzita
vzdy pouze jednim jezdcem.

11.2.B. Podminky pro odklad startu plati i pro semifindlové jizdy. V ptipadé dohody mezi vSemi
jezdci mize dojit ke zkraceni desetiminutového odkladu.

11.3.B. Ptipadny odklad startu mize v urCeném casovém intervalu ohlésit pouze ptislusny
mechanik nebo jezdec. O odklad pozada ustné startéra (nejpozdéji pii oznameni ,,30 sec. do
startu®). Jezdec, ktery Zadal o odklad startu, musi startovat z 11. pozice na startovni rovince (tato
pozice by méla byt od predchozi startovni pozice vzdalenéjsi nez jednotlivé predchozi pozice od
sebe).

11.4.B. Ptipravny cas a start vyhlasuje startér - hl. Casomé&fic. V pfipravném cCase findlovych jizd
zakazané zkracovani traté, aby se zamezilo pfipadnym kolizim (vyjimku muze tvofit Gnikova
zOna).

11.5.B. Poté startér ohlasi 30 sec. do startu a mechanici pfichdzi na startovni rovinu na své
startovni pozice. Do prostoru startu pfichdzi mechanici pouze s modelem, poptipadé s tankovaci
lahvi a stojankem, a to na jeden model jeden mechanik!. V té dobé uz nikdo nesmi pozadat o
odklad startu. Start mize byt odloZen v semifinéle i finale.

11.6.B. Cas pted vlastnim startem odpocitava startér (10, 5, 4, 3, 2, 1 sec., start), kdy na povel 3
polozi mechanik model na zem (zptisob odpocitavani musi byt zietelny jak pro jezdce, tak pro
mechaniky). Modely musi byt umistény na zem tak, aby se dotykaly ohraniceni drahy. Poté jiz
mechanici nesmi své modely nijak pfidrzovat, ani se jich jakkoli jinak dotykat.

11.7.B. Pfi nepovedeném startu je start opakovan a jezdec, ktery zavinil opakovany start, bude
odstartovan z posledniho mista.

11.8.B. Jezdec, jehoZ mechanik neni s modelem v pfipravném case ,,10 vtefin“ na svém misté na
startovnim roStu, bude odstartovan z depa az kdyz ho minou vSechny modely startujici ze
startovniho rostu (v pfipadé kolize bezprostfedné po startu dava znameni k vyjezdu startér).

11.9.B.Umisténi na startovnim ro$tu kontroluje startér podle rozfazeni modeld do jednotlivych
findlovych jizd.



12.B. Prace v depu a na trati

12.1.B. Vesker4d manipulace, tankovani, opravy a sefizovani modeld miize byt provadéno pouze
v depu a to tak, aby model byl zcela mimo boxovou uli¢ku, nikoliv na nebo nad boxovou ulickou.

12.2.B. V prostoru depa smi s modelem manipulovat pii kvalifikacnich jizddch pouze jeden
mechanik, v prib¢hu findlovych jizd pak mechanici dva. VSichni mechanici jsou povinni byt
oznaceni reflexni vestou. (zajist'uje potadatel)

12.3.B VSichni jezdci jsou v pribéhu celého zavodu povinni respektovat narizeni poradatele
ohledné nasazovani. V kvalifikaénich jizdach nasazuji jezdci, ktefi pravé ukondili svoji
rozjizd’ku! Ve finalovych jizdach pak nasazuji vSichni nepostupujici z dané jizdy. Jezdec,
ktery neni schopen nasazovat, ma moZnost zajistit za sebe nahradu, tuto skute¢nost musi
predem nahlasit hl. rozhod¢imu.

12.4.B Vsichni jezdci z pravé odjeté kvalifikacni jizdy ponechavaji bezprosttedné po odjeti
modely po dobu trvani nésledujici jizdy na misté k tomu urceném potadatelem. Tato povinnost
plati i pro jezdce, kteti danou jizdu nedokon¢ili.

13.B. Penalizace

13.1.B. Penalizace je opravnén udélovat rozhod¢i nebo startér:
- napomenuti
- prujezd boxovou ulickou
- stop and go (max 10 sec.)
- vylouceni z rozjizd’ky
- vylouceni ze zavodu

13.2.B. Penalizace jezdce se ud€luje (napif. za iimyslné zkracovani drdhy nebo za opakované
nebezpecnou jizdu). Zavaznost piestupku posuzuje rozhod¢i. Jezdec je povinen na vyzvu
rozhod¢iho zajet do vyhrazeného a k tomu urceného prostoru nejpozdé€ji v nasledujicich tfech
kolech od ud¢leni penalizace.

13.3.B. Prostor penalizace (vyhrazeny potadatelem) je kontrolovan rozhod¢im a neni v ném
povoleno dopliiovani paliva ani Zadné opravy. Model pii penalizaci ,,Stop & Go* vzdy drzi
ptislusny mechanik a tidi se pokyny rozhodc¢iho. V ptipadé, ze jezdec nezastavi ve vyhrazeném
prostoru v prab¢hu tiech kol od udéleni penalizace, je penalizovan odnétim jednoho kola.

13.4.B. Penalizace udélena v poslednim kole znamen4 automaticky odnéti jednoho kola.
13.5.B. V pribchu celého zavodu jsou vysilace uloZzeny na potfadatelem k tomu uréeném misté a
zavodnik jej nesmi vyzvednout z tohoto prostoru bez ptfedchoziho souhlasu rozhod¢iho zavodu

nebo osobou ur¢enou poradatelem.

13.6.B. Jezdec, ktery odstartoval, smi opustit fidici v€Z pouze bez vysilace.



13.7.B. V ptipadé ruSeni modell, kdy je pouzita jind frekvence, nez je jezdcem nahlédsena, je
tento jezdec z této jizdy vytazen. Naslednou zménu frekvence oznami potadateli, aby byly udaje
v dalsi rozjizd’ce jiz aktualizované.

13.8.B V pfipad¢ nedodrzeni povinnosti nasazovani v rozjizdkdch bude doty¢nému Skrtnuta
nejlepsi jizda. V ptipadé nedodrzeni této povinnosti ve findlovych jizdach pak bude zavodnik
diskvalifikovan z celého zédvodu!

14.B. Rozhodnuti

14.1.B. Rozhodujici slovo ma hlavni rozhod¢i. Stiznost ohledn¢ organizace a potradani zavodu
fesi pfedseda sekce na zékladé pisemné zadosti (v pfipad¢ potieby a dle moznosti i neprodlené
v misté¢ konani zavodu).

15.B. Bezpecnost

15.1.B. Trat musi byt navrzena s ohledem na bezpecnost pro vSechny zucastnéné v kazdém
okamziku zavodu. VSichni, kdo nemaji své misto na trati, musi trat’ opustit nejpozdéji po
vyhlaseni jedné minuty do startu.

15.2.B. Nasazova¢ musi byt vybaven reflexni vestou a vhodnymi ochrannymi pomickami
(rukavice, obuv) pro sniZeni rizika poranéni v ptfipadé kontaktu s pohyblivymi ¢astmi modelu.
Reflexni vesty a rukavice zajisti potadatel.

15.3.B. Nasazovaci musi byt starsi 13 let.

15.4.B. Vsechny osoby pohybujici se na draze, nasazovaci, mechanici a jiny personal musi mit na
nohou pevnou obuv!

15.5.B. Béhem jizdy je zakdzadno mechanikiim nasazovat modely. Na trat’ mize vstoupit pouze
pro nepojizdny model. Jakakoliv manipulace s nepojizdnym modelem na draze je pfiisné
zakézana!

15.6.B Na trati miize byt vytvoiena a fadn¢ oznaena tzv. Gnikova zona, kterd ur¢i mozné misto
pro zkraceni traté v ptipravném Case (mysleno zejména u delSich trati).



TECHNICKA SPECIFIKACE - 1:8 IC BUGGY

1.C. Rozméry modelu

1.1.C. celkova délka max. 730 mm
celkova sitka max. 310 mm
celkova vyska max. 250 mm
rozvor naprav 270 — 330 mm

1.2.C. Celkova vyska modelu je méfena pfi plné stlacenych zavésech kol od pevné podlozky. Do
celkové vysky se nezahrnuje anténa.

1.3.C. Model by mé¢l byt méfen na pevné podloZzce, kterd je vybavena dvéma bocnicemi o vysce
120 mm, vzdalenymi od sebe 310 mm a konstruovanymi tak, aby mezi nimi model volné projel.
Podlozka i bo¢nice musi byt vyrobeny z kvalitnich materidlii, aby nedochédzelo k jejich
deformaci. Model musi volné projet mezi bo¢nicemi s fizenymi koly nastavenymi do pfimého
sméru bez ohledu na rozsah stlaceni zavést kol nebo jejich vychylku.

1.4.C. Rozvor naprav je mozné provést jednoduchym zméfenim vzdalenosti stfedd naprav, ale
feditel zavodu by mél byt pfipraven provést v piipadé¢ pochybnosti nebo protestu presnéjsi
méteni, pti kterém budou demontovana kola a osy umistény a upevnény tak, aby bylo mozno
provest presné méteni.

1.5.C. Jezdec zodpovida za to, ze jeho model odpovidé piedpisim v kazdém okamziku, po ktery
je na zavodni draze. Poradatel miize kdykoliv béhem zévodu (po ukonceni jizdy) zkontrolovat
kterykoliv model zda odpovida pravidliim.

1.6.C. Technické prohlidce mize byt mimo potradatelll pfitomen pouze jezdec a jeden mechanik.

1.7.C. Minimalni hmotnost modelu je 3,2 kg.

1.8.C. Jezdec smi pomoci dalkového ovladani ovladat pouze fizeni a plyn/brzdu. Neni povoleno
dalkové ovladani dalSiho ptidavného elektronického systému umisténého v modelu.

1.9.C. Jezdec se muze zucastnit zdvodu pouze s jednim modelem. Model miize byt oznacen
potadatelem.

2.C. Motor a nadrz
2.1.C. K pohonu modelu smi byt pouzit pouze motor o zdvihovém objemu max. 3.5 cm’.

2.2.C. Objem palivové nadrze nesmi presdhnout 125 cm’ véetn& viech piivodnich hadic ke
karburatoru a palivového filtru. Objem nédrze musi byt méfen normovanym méficim valcem,
ktery odpovida normam DIN nebo CSN. Nadrz, ktera bude po jizdé shleddna jako nespravna
(v&t3i obsah nez 125 cm’), smi byt vymontovana z modelu a podrobena kontrole podruhé po



zaschnuti za 15 min. Doba nutné ke zchladnuti je nezbytna pouze v pripad¢ teploty vzduchu nad
20°C.

2.3.C. Objem palivové nadrze nesmi byt upravovan vkladanim volnych pfedméti.

2.4.C. Palivo pouzivané v kategorii IC mize obsahovat pouze metanol, mazivo/olej a max 25%
nitrometanu. Dalsi jiné pfisady nejsou povoleny.

3.C. Tlumi¢ vyfuku, sani

3.1.C. Vsechny modely musi byt vybaveny vyfukem (tlumi¢em hluku), homologovanym EFRA
(pouziti tlumicu dle platnych pravidel EFRA ).

3.2.C. Vyfukové potrubi musi byt spojeno s tlumicem vyfuku (tlumi¢ musi plnit svoji funkei).

3.3.C. Saci otvor karburatoru musi byt vybaven vhodnym vzduchovym filtrem, ktery je schopen
snizit uroven saciho hluku (od 1.1.1999 85dB).

3.4.C. Hluk se méti ve vzdalenosti 10 m a vySce 1 m.

4.C. Pneumatiky
4.1.C. VSechny pneumatiky musi byt ¢erné s vyjimkou popisii na bo¢nich plochach. Plast’ kola
musi mit primér 109 az 120 mm a maximalni Sitku 47 mm

5.C. Naraznik

5.1.C. Pfedni naraznik musi byt plastovy a maximalni pfesah modelu je 50 mm.

6.C. Spoiler (pritla¢né kridlo)

6.1.C. Model mize byt vybaven pouze jednim ptitlacnym kiidlem namontovanym v zadni ¢ésti
modelu o maximalni $ifce 217 mm a maximalni hloubce 85 mm.

6.2.C. Ktidlo musi byt vyrobeno z flexibilniho materialu, v§echny rohy a hrany musi byt obl¢!
Bo¢nice kiidla nesni byt vétsi jak 100 x 60 mm

6.3.C. Pokud dojde k odpadnuti nebo ¢astecnému uvolnéni kiidla, auto miZze pokracovat v jizdé.
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7.C. Vzhled modelu

7.1.C. Vzhled modelu musi pfiméfené odpovidat vzhledu vozu pouZivaného pii terénnich nebo
poustnich zavodech.

7.2.C. Okna na karosérii modelu musi byt barevné odliSena.

7.3.C. Je dovoleno pouziti karosérie cestovnich automobild, kterd musi byt upravena tak, aby
bylo odhaleno nejméné 50% pneumatik pfi plné stlac¢enych zavésech kol.

7.4.C. Pokud je model vybaven ochrannym obloukem, musi byt oteviena karosérie upravena tak,
aby zakryla RC soupravu a palivovou nadrz s dostate¢nou ptedni a bo¢ni plochou dovolujici
umisténi soutézniho &isla.

7.5.C. Karosérie mize byt vybavena témito otvory: pro anténu, k palivové nadrZi, vypinaci a
sefizovacim prvkiim motoru. Z pfedniho okna miize byt odstranéna maximalné jedna tfetina.
Volny prostor kolem téchto prvkli musi byt minimalni.

7.6.C. Pokud dojde v zavodé kuvolnéni ¢i Gplnému odpadnuti karoserie, nemlZze model

pokracovat v jizd€. V ptipad¢ nahodilého zvedani karoserie je na rozhodnuti rozhod¢iho, zda
model miiZze pokracovat v jizde.

8.C. Startovni Cisla
8.1.C. Kazdy model musi byt opatfen startovnimi Cisly ptidélenymi predsedou sekce (obvykle dle
poradi v pfedeslém rocniku seridlu MCR). Startovni ¢isla musi byt umisténa na obou bocich

karosérie modelu — bo¢nich oknech. Cislice musi byt ¢itelné, o minimalni vysSce 30 mm. Barva
Cislice ¢ernd na bilém podkladu.

9.C. Méreni

9.1.C. Kazdy model musi byt vybaven transponderem pro méfeni. Za jeho funkcénost odpovida
jezdec.
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TECHNICKA SPECIFIKACE - 1:8 IC TRUGGY

1.D. Rozméry modelu

1.1.D. Celkové rozméry modelu vychazeji z métitka uddvaného vyrobcem podvozku. Maximalni
Sitka modelu je 50 cm.

1.2.D. Jezdec zodpovida za to, Zze jeho model odpovida ptredpisim v kazdém okamziku, po ktery
je na zavodni draze. Potadatel miZe kdykoliv béhem zavodu zkontrolovat kterykoliv model zda

odpovida pravidltim.

1.3.D. Pokud model tésn¢ po jizdé neodpovida pravidlim, mize pouze kladny diikkaz o jeho
poskozeni béhem zavodu zabranit diskvalifikaci.

1.4.D. Technické prohlidce mtize byt mimo potadatell pfitomen pouze jezdec a jeden mechanik.

1.5.D. Jezdec smi pomoci dalkového ovladani ovladat pouze fizeni a plyn/brzdu. Neni povoleno
dalkové ovladani dalsiho ptidavného elektronického systému umisténé¢ho v modelu.

1.6.D. Jezdec se muze zcCastnit zavodu pouze s jednim modelem. Model mlize byt oznacen
poradatelem.

2.D. Motor a nadrz

2.1.D. K pohonu modelu smi byt pouzit pouze motor o zdvihovém objemu max. 6.0 cm”.

2.2.D. Objem palivové nadrze nesmi presahnout 150 cm’ véetné viech privodnich hadic ke
karburatoru a palivového filtru. Objem néadrze musi byt méfen normovanym méficim valcem,

ktery odpovida normam DIN nebo CSN.

2.3.D. Objem palivové nadrze nesmi byt upravovan vkladanim volnych ptedméta.

3.D. Tlumi¢ vyfuku, sani

3.1.D. VSechny modely musi byt vybaveny vyfukem (tlumic¢em hluku). Vyfukové potrubi musi
byt spojeno s tlumicem vyfuku.

3.2.D. Saci otvor karburatoru musi byt vybaven vhodnym vzduchovym filtrem, ktery je schopen
snizit roven saciho hluku.
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4.D. Pneumatiky

4.1.D. VSechny pneumatiky musi byt ¢erné s vyjimkou popisti na bo¢nich plochéach. P1ast’ kola
musi mit minimalni primér 130 mm a minimalni $itku 67 mm.

5.D. Naraznik

5.1.D. Predni naraznik musi byt plastovy.

6.D. Spoiler (pritlacné kridlo)

6.1.D. Model mtze byt vybaven pouze jednim pfitlacnym kiidlem namontovanym v zadni ¢asti
modelu o maximalni §ifce 217 mm a maximalni hloubce 85 mm. Kiidlo musi byt vyrobeno
z flexibilniho materialu, vSechny rohy a hrany musi byt oblé!

7.D. Vzhled modelu

7.1.D. Vzhled modelu musi pfimétené odpovidat vzhledu vozu, charakterizujiciho model Truggy.
Povolené jsou vSechny tipy karosérii pick-up.

7.2.D. Karosérie miize byt vybavena témito otvory: pro anténu, pro piistup k palivové nadrzi,
vypinaci a sefizovacim prvkiim motoru. Z piedniho okna mize byt odstranéna maximaln¢ jedna
tietina. Volny prostor kolem téchto prvkit musi byt minimalni. Jedno bo¢ni okno miize byt
oteviene.

8.D. Startovni Cisla
Kazdy model musi byt opatfen startovnimi Cisly pfidélenymi piedsedou sekce (obvykle dle
poradi v pfedeslém rocniku seridlu MCR). Startovni ¢isla musi byt umisténa na obou bocich

karosérie modelu — bo¢nich oknech. Cislice musi byt ¢itelné, o minimalni vysce 30 mm. Barva
Cislice ¢ernd na bilém podkladu.

9.D. Méreni

9.1.D. Kazdy model musi byt vybaven transponderem pro méfeni. Za funkénost odpovidé jezdec.
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Technicka specifikace a pravidla kategorie
1/8E Off Road. (elektro buggy, truggy)

1.1.E. Predlohy Modelu této kategorie vychazeji z kategorie 1/81C buggy, truggy.

1.2.E. Pravidla tykajici se pohonu modelu jsou pro letosni sezoénu volna. ( motor/pocet zavitu;
baterie/pocet ¢lankil). Na rok 2012 uz by se mélo vychdzet z pravide]l ERFRA.

1.3.E. V ptipadé, Ze soutézici pouziva k napajeni LiPo baterie, tyto musi nabijet v ochranném
obalu k tomu ur¢eném!

1.4.E. Systém kvalifikaci bude tvofit série 3 az 5 rozjizd€k v délce trvani 5 minut, ty urci poradi
soutézicich a jejich zatazeni do jednotlivych findlovych skupin.

(plati stejny kli¢ jako v sekci 1/81C)

A. findle — 1 az 10 misto v kvalifikaci
B. finale — 11 az 20 mist atd.

Z téchto findlovych jizd se uz dale nikam nepostupuje!
Finéle budou tvofit 3 jizdy v délce trvani 10 minut. Celkového potadi ur¢i soucet dvou

nejlepsich umisténi ve findlovych jizdach. V ptipadé€ rovnosti bodl bude rozhodovat nejlepsi
najezd z findlovych jizd.

Kone¢na ustanoveni

1.K. Pfedseda sekce si vyhrazuje moznost doplnéni pravidel v pribéhu sezony 2011.

2.K. Tyto stavebni a soutéZni pravidla nabyvaji platnost dnem vydani a jsou platné pro soutczni
rok 2011. Platnost pravidel schvaluje Vykonny vybor RCACR.

3.K. Pfedseda sekce ma moznost za hrubé nedostatky v potadani zavodu udélit potadateli pokutu
do vyse poloviny vybraného startovného.

Schvalil prezident RCACR:
Vaclav Strupek
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